
 
CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : NFV 

 

 

Outillages 
[1] Pige volant moteur   : 4507-T.A 
[2] Pige de calage arbre à cames  : 7018-T.Y 
 
Contrôle  
 
Lever et caler l'avant droit du véhicule. 
Engager la 5ème vitesse pour permettre la rotation du moteur. 
Déposer le carter de distribution (1). 
 
Tourner la roue pour entraîner le moteur dans son sens normal de rotation. 
Piger la poulie d'arbre à cames à l'aide de l'outil [2]. 
Piger le volant moteur à l'aide de la pige [1]. 
 
NOTA : Si le calage n'est pas correct, recommencer l'opération. 
 
Déposer les piges [1] et [2]. 
Reposer le carter de distribution (1). 
Positionner le levier de sélection de vitesses au point mort. 
Remettre le véhicule sur ses roues. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : NFV 

 

 

Desserrer l'écrou (2). 
Détendre complètement la courroie en agissant sur le galet tendeur (3). 
Déposer la courroie de distribution 
 
IMPERATIF : Vérifier que le galet tendeur tourne librement (absence de point dur). 
 
Repose 
 
NOTA : Vérifier que les piges [1] et [2] sont en place. 
 
ATTENTION : Respecter le sens de montage de la courroie : les flèches "a" indiquent le sens 
de rotation du vilebrequin 
 
Reposer la courroie de distribution. 
Mettre en place la courroie de distribution, brin "b" bien tendu, dans l'ordre suivant : 
Pignon de vilebrequin 
Poulie d'arbre à cames 
Poulie de pompe à eau 
Galet tendeur 
Mettre le galet tendeur au contact de la courroie. 
Serrer l'écrou (2). 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : NFV 

 

Prétension de la courroie de distribution 
 
Placer l'outil [4] sur le brin "b" tendu de la courroie. 
Desserrer l'écrou (2). 
Tourner le galet (3) dans le sens inverse des aiguilles d'une montre à l'aide du carré 
d'entraînement jusqu'à afficher    : 44 unités SEEM. 
 
Serrer l'écrou (2) à     : 2,2 ± 0,1 
 
Déposer les outils [1] ; [2] et [4]. 
 
Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation. 
 
IMPERATIF : Ne jamais faire tourner le vilebrequin en arrière 
 
S'assurer du calage correct de la distribution en reposant les piges [1] et [2]. 
Déposer le couvre-culasse. 
Mettre en place l'outil [5] (respecter le sens de montage par rapport à la distribution). 
Réglage de la tension de pose de la courroie 
Placer l'outil [4] sur le brin tendu de la courroie. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : NFV 

 

Desserrer l'écrou (2). 
Détendre sans excès la courroie. 
Déposer l'outil [2]. 
Tendre la courroie de distribution : la valeur de tension doit être comprise entre 
     : 29 et 33 unités SEEM. 
 
Serrer l'écrou (2) à    : 2,2 ± 0,1 
Déposer les outils [1], [4] et [5]. 
Contrôle de la tension de courroie 
Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation. 
Vérifier que le pigeage des éléments suivants est toujours possible : 
Volant moteur et arbre à cames 
 
IMPERATIF : Recommencer l'opération de tension de la courroie lorsque le pigeage est 
impossible 
 
Opérations complémentaires 
Reposer les bougies d'allumage. 
Reposer, le couvre-culasse, les carters de distribution, la roue avant droite, le pare-boue avant 
droit, la poulie de vilebrequin et la courroie d'accessoires (voir opération correspondante) 
Replacer le véhicule sur le sol. 
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : NFZ NFU N6A 

 

 

Outillages 
[1] Pige de volant moteur   : 4507-T.A  Coffret 4507-T 
[2a] Pige d’arbre à cames   : 4533-T.A.C1 
[2b] Pige d’arbre à cames   : 4533-T.A.C2 
 
Dépose 
 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Débrancher la borne négative de la batterie. 
Placer un cric sous le moteur, caler le moteur. 
 
Déposer : 
Le pare-boue 
Le support moteur (2) 
Le support intermédiaire (3) 
Le carter de distribution (1) 
Le filtre à huile 
 
Écarter le tuyau d'alimentation de l'assistance de direction (4). 
 
Piger le volant moteur à l'aide de la pige [1]. 

B1EP1JSD B1BP2MBC        
 

82



 
CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : NFZ NFU N6A 

 

Mettre en place les piges [2]. 
 
ATTENTION : Les piges [2] doivent s'engager sans effort 
Dans le cas contraire : 
Vérifier le pigeage du vilebrequin 
Piger les poulies d'arbres à cames 
 
NOTA : Tourner l'arbre à cames par la vis (5). 
NOTA : Si le calage s'avère impossible, refaire le calage de la distribution. 
 
Déposer les piges [1] et [2]. 
Reposer : 
Le carter de distribution (1) 
Le support intermédiaire (3) 
Le support moteur (2) 
Le pare-boue 
Le filtre à huile 
Brancher la borne négative de la batterie. 
Remettre le véhicule sur ses roues. 
Réaliser les opérations à effectuer après un rebranchement de la batterie (voir opération 
correspondante). 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : NFZ NFU N6A 

 

 

Outillages 
[1] Pige de volant moteur   : 4507-T.A  Coffret 4507-T 
[2a] Pige d’arbre à cames   : 4533-T.A.C1 
[2b] Pige d’arbre à cames   : 4533-T.A.C1 
[3] Epingle de maintien de courroie  : 4533-T.AD 
[4] Goupille de galet tendeur dynamique : 4200-T.H 
 
Dépose 
Débrancher la batterie. 
Placer un cric sous le moteur, caler le moteur. 
Déposer : 
Le filtre à huile (4) 
Le tube alimentation de la direction assistée (1) 
La patte de fixation (6) 
Le support moteur (2) 
Le support intermédiaire 
La courroie d'entraînement d'accessoires (5) (voir opération correspondante) 
La poulie de vilebrequin d'entraînement des accessoires 
Le carter de distribution (3) 
Piger le volant moteur à l'aide de l'outil [1]. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : NFV 

 

 

Outillages 
 
[1] Pige de calage volant moteur    : 4507-T.A 
[2] Pige de calage du pignon d’arbre à cames   : 4507-T.B 
[3] Pince pour dépose des pions plastiques   : 7504-T 
[4] Appareil de mesuredes tension de courroies (SEEM)  : 4122-T 
[5] Plaque d’appui culbuteurs    : 4533-T.Z 
Opérations préliminaires 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Déposer : 
La roue avant droite 
Le pare-boue avant droit, à l'aide de l'outil [3] 
La courroie d'accessoires (voir opération correspondante) 
La poulie de vilebrequin 
Les carters de distribution 
Dépose 
NOTA : Déposer les bougies d'allumage, pour faciliter la rotation du vilebrequin. 
Tourner le moteur par la vis (1) de vilebrequin. 
Piger le pignon d'arbre à cames à l'aide de la pige [2]. 
Piger le volant moteur à l'aide de la pige [1]. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : NFZ NFU N6A 

 

Mettre en place les outils [2a] et [2b]. 
 
Déposer le carter de distribution (7). 
 
Tourner le galet tendeur dynamique de manière à mettre en place l'outil [4] à l'aide d'une clé allen 
placée en "a". 
 
Tourner le galet tendeur vers la droite jusqu'à amener l'index "c" en position "b" 
 
Piger le galet tendeur dans cette position pour détendre la courroie de distribution au maximum. 
 
 
IMPERATIF : Ne jamais faire tourner le galet tendeur dynamique d’un tour complet 
 
 
Déposer la courroie de distribution (8). 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : NFZ NFU N6A 

 

Vérifier que les galets (9) et (10) tournent librement (absence de point dur). 
La courroie de distribution est munie de 3 repères respectivement en regard des dents (1), (52) et 
(72). 
Ces repères sont des traits de peinture blanche sur le dos de la courroie en face des dents 
correspondantes. 
 
Mettre la courroie de distribution en place en respectant l'ordre suivant : 
Poulie de vilebrequin 
Mettre en place l'outil [3] 
Galet enrouleur 
Poulie d'arbre à cames d'échappement 
Poulie d'arbre à cames d'admission 
Poulie de pompe à eau 
Galet tendeur dynamique 
 
Déposer les outils [3], [1] et [2]. 
Déposer l'outil [4] à l'aide d'une clé allen placée en "a". 
Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le sens de rotation moteur. 
Sans revenir en arrière piger le volant moteur à l'aide de l'outil [1]. 
Piger les poulies d'arbres à cames, à l'aide des outils [2a] et [2b]. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : NFZ NFU N6A 

 

NOTA : Une légère rotation des arbres à cames est autorisée pour faciliter le pigeage. 
 
Déposer les outils [1] et [2]. 
 
Reposer : 
Le filtre à huile (4) 
La poulie de vilebrequin d'entraînement des accessoires 
Le carter de distribution (3) 
Le support intermédiaire 
Le support moteur (2) 
Le tube alimentation de la direction assistée (1) 
La patte de fixation (6) 
La courroie d'entraînement d'accessoires (5) (voir opération correspondante) 
 
Rebrancher la batterie. 
 
IMPERATIF : Réaliser les opérations à effectuer après un rebranchement de la batterie 
(voir opération correspondante) 
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

 

Outillages 
 
[1] Pince pour dépose repose des pions plastiques   : 7504-T 
[2] Pige de calage du vilebrequin     : (-).0189.A 
[3] Pige de pignon d’arbre à cames     : (-).0189.B 
 
Dépose 
 
Débrancher la borne négative de la batterie. 
 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
 
Déposer : 
La roue avant droite 
Les pions plastiques (1), à l'aide de l'outil [1] 
Le pare-boue (2) 
Le carter de distribution supérieur 
Tourner le moteur par la vis du pignon de vilebrequin (3) jusqu'à l'amener en position de pigeage. 
Piger le vilebrequin à l'aide de la pige [2]. 
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

Piger les poulies d'arbres à cames à l'aide des outils [3]. 
 
NOTA : Les piges [3] doivent s'engager sans effort 
 
ATTENTION : Dans le cas ou les piges s'engagent difficilement, reprendre l'opération de pose et 
de tension de la courroie de distribution (voir opération correspondante). 
 
Repose 
 
Déposer les piges [2] et [3]. 
 
Reposer : 
Le carter de distribution supérieur 
Le pare-boue (2) 
Les pions plastiques (1) 
La roue avant droite 
 
Remettre le véhicule sur ses roues. 
Serrer les vis de roues. 
Brancher la borne négative de la batterie. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

Outillages 
 
[1] Pige de calage arbre à cames    : (-).0189.A 
[2] Pige de calage du vilebrequin    : (-).0189.B 
[3] Epingle de maintien de la courroie de distribution  : (-).0189.K 
[4] Adaptateur pour serrage angulaire    : 4069-T 
[5] Outil d’immobilisation de moyeu    : 6310-T 
Pince pour dépose repose des pions plastiques   : 7504-T 
 
Dépose 
 
Débrancher la borne négative de la batterie (voir opération correspondante). 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Déposer la courroie d'entraînement des accessoires (voir opération correspondante). 
Déclipper et écarter la durit d'arrivée carburant du carter de distribution. 
Déposer : 
Les vis (2) 
La poulie (1) 
Le carter de distribution supérieure (4) 
Le carter de distribution inférieure (3) 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

Tourner le moteur à l'aide de la vis (13) de pignon de vilebrequin (12) jusqu'à l'amener en 
position de pigeage. 
Piger les poulies d'arbre à cames (8) et (9) à l'aide de l'outil [1]. 
Piger le pignon de vilebrequin (12) à l'aide de la pige [2]. 
Desserrer la vis (7) du galet tendeur (6). 
Faire tourner le galet tendeur (6) dans le sens horaire. 
Déposer la courroie de distribution (10). 
Repose 
Replacer la courroie de distribution (10) sur le pignon de vilebrequin (12). 
Maintenir la courroie de distribution (10) à l'aide de l'outil [3]. 
Mettre la courroie de distribution (10) en place en respectant l'ordre suivant : 
Le galet enrouleur (11) 
Poulie d'arbre à cames d'admission (9) 
Poulie d'arbre à cames d'échappement (8) 
La pompe à eau (5) 
Le galet tendeur (6) 
NOTA : Faire en sorte que la courroie (10) soit le plus affleurant possible sur la face extérieure 
des différents pignons et galets. 
Déposer : 
l'outil [3] 
l'outil [1] de la poulie d'arbre à cames d'échappement 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

 

Tension de la courroie de distribution 
Tourner le galet tendeur (6) dans le sens de la flèche "b" à l'aide d'une clé pour six pans creux en 
"a". 
Positionner l'index "c" en position "d". 
 
IMPERATIF : L'index "c" doit dépasser l'encoche "f" d'une valeur angulaire de 10°. dans 
le cas contraire, remplacer le galet tendeur ou l'ensemble courroie de distribution et galet 
tendeur 
 
Amener ensuite l'index "c" à sa position de réglage "f", en tournant le galet tendeur dans le sens 
de la flèche "e". 
ATTENTION : L'index "c" ne doit pas dépasser l'encoche "f". dans le cas contraire, reprendre 
l'opération de tension de la courroie de distribution 
 
IMPERATIF : Le galet tendeur ne doit pas tourner pendant le serrage de sa fixation. dans 
le cas contraire, reprendre l'opération de tension de la courroie de distribution 
Serrer la vis (7) du galet tendeur (6) à    : 2,1 ± 0,2 
IMPERATIF : Le six pans creux d'entraînement du galet tendeur doit se trouver à environ 
15° en dessous du plan de joint de culasse "g". dans le cas contraire, remplacer le galet 
tendeur ou l'ensemble courroie de distribution et galet tendeur 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

 

Repose 
Déposer les outils [1] et [2]. 
 
Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation. 
 
IMPERATIF : Aucune pression ou action extérieure ne doit être appliquée sur la courroie 
de distribution 
 
Piger la poulie d'arbre à cames d'admission à l'aide de l'outil [1]. 
 
Contrôle 
Tension de la courroie de distribution 
IMPERATIF : Vérifier la position de l'index "c", il doit être en regard de l'encoche "f". si 
la position de l'index "c" n'est pas correcte, reprendre les opérations de tension de la 
courroie de distribution 
 
Position du vilebrequin 
Poser l'outil [2]. 
Lorsque la pose de l'outil [2] est possible, poursuivre les opérations de repose. 
IMPERATIF : En cas d'impossibilité de repose de l'outil [2], repositionner le flasque (14). 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : 6FZ 

 

Repositionnement du flasque 
Immobiliser le vilebrequin à l'aide de l'outil [5]. 
Desserrer la vis (13) de façon à libérer le pignon (12) du vilebrequin. 
Amener le flasque (14) au point de pigeage à l'aide de l'outil [5]. 
Poser l'outil [2]. 
Immobiliser le vilebrequin à l'aide de l'outil [5]. 
Serrer la vis (13) à    : 4 ± 0,4 
Serrage angulaire de   : 53 ± 4° à l'aide de l'outil [4]. 
Déposer les outils [1], [2] et [5]. 
Repose (suite) 
Reposer : 
Le carter inférieur de distribution (3) 
Le carter supérieur de distribution (4) 
La poulie de vilebrequin (1) 
Les vis (2) 
Presserrer les vis (2) à   : 1,5  ± 0,5. 
Serrer les vis (2) à    : 2,1 ± 0,5. 
Clipper la durit d'arrivée carburant sur le carter de distribution. 
Reposer la courroie d'entraînement des accessoires (voir opération correspondante). 
Replacer le véhicule sur le sol. 
Rebrancher la batterie (voir opération correspondante). 
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

 

Outillages. 
 
[1] Pince pour dépose repose des pions platiques    : 7504-T 
[2] Pige de calage vilebrequin     : (-).0189.B 
[3] Pige de pignon d’arbre à cames     : (-).0189.A 
 
Dépose 
 
Débrancher la borne négative de la batterie. 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes 
 
Déposer : 
La roue avant droite 
Les pions plastiques (1), à l'aide de l'outil [1] 
Le pare-boue (2) 
Le carter de distribution supérieur 
 
Tourner le moteur par la vis du pignon de vilebrequin (3) jusqu'à l'amener en position de pigeage. 
Piger le vilebrequin à l'aide de la pige [2]. 
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

Piger les poulies d'arbres à cames à l'aide des outils [3]. 
 
NOTA : les piges [3] doivent s'engager sans effort. 
 
ATTENTION : Dans le cas ou les piges s'engagent difficilement, reprendre l'opération de pose et 
de tension de la courroie de distribution (voir opération correspondante). 
 
Repose 
 
Déposer les piges [2] et [3]. 
Reposer : 
Le carter de distribution supérieur 
Le pare-boue (2) 
Les pions plastiques (1) 
La roue avant droite 
Remettre le véhicule sur ses roues. 
Serrer les vis de roues. 
Brancher la borne négative de la batterie. 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

Outillages 
[1] Pige de calage arbre à cames    : (-).0189.A 
[2] Pige de calage du vilebrequin    : (-).0189.B 
[3] Epingle de maintien de la courroie de distribution  : (-).0189.K 
[4] Adaptateur pour serrage angulaire    : 4069-T 
[5] Outil d’immobilisation de moyeu    : 6310-T 
Pince pour dépose repose des pions platiques   : 7504-T 
Dépose 
Débrancher la borne négative de la batterie. 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Déposer la courroie d'entraînement des accessoires (voir opération correspondante). 
Déclipper et écarter la durit d'arrivée carburant du carter de distribution. 
Élinguer le moteur. 
Déposer : 
Le raccord d'échappement 
La biellette anticouple bas moteur 
Le support supérieur droit moteur 
Les vis (2) 
La poulie (1) 
Le carter de distribution supérieur (4) 
Le carter de distribution inférieur (3) (en déplaçant le moteur) 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

 

ATTENTION : Lors de la dépose - repose du carter inférieur il y a risque de rupture des 
centreurs "a" et "b". 
 
Tourner le moteur à l'aide de la vis (13) de pignon de vilebrequin (12) jusqu'à l'amener en 
position de pigeage. 
Piger les poulies d'arbre à cames (8) et (9) à l'aide de l'outil [1]. 
Piger le pignon de vilebrequin (12) à l'aide de la pige [2]. 
Desserrer la vis (7) du galet tendeur (6). 
Faire tourner le galet tendeur (6) dans le sens horaire. 
Déposer la courroie de distribution. 
Repose 
Replacer la courroie de distribution (10) sur le pignon de vilebrequin (12). 
Maintenir la courroie de distribution (10) à l'aide de l'outil [3]. 
Lettre la courroie de distribution (10) en place en respectant l'ordre suivant : 
Le galet enrouleur (11) 
Poulie d'arbre à cames d'admission (9) 
Poulie d'arbre à cames d'échappement (8) 
La pompe à eau (5) 
Le galet tendeur (6) 
NOTA : Faire en sorte que la courroie (10) soit le plus affleurant possible sur la face extérieure 
des différents pignons et galets. 
Déposer, l'outil [3] et l'outil [1] de la poulie d'arbre à cames d'échappement 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

 

Tension de la courroie de distribution 
Tourner le galet tendeur (6) dans le sens de la flèche "c" à l'aide d'une clé pour six pans creux en 
"d". 
Positionner l'index "e" en position "f". 
 
IMPERATIF : L'index "c" doit dépasser l'encoche "h" d'une valeur angulaire de 10°. dans 
le cas contraire, remplacer le galet tendeur ou l'ensemble courroie de distribution et galet 
tendeur 
Amener ensuite l'index "e" à sa position de réglage "h", en tournant le galet tendeur dans le sens 
de la flèche "g". 
 
ATTENTION : L'index "e" ne doit pas dépasser l'encoche "h". dans le cas contraire, reprendre 
l'opération de tension de la courroie de distribution 
 
IMPERATIF : Le galet tendeur ne doit pas tourner pendant le serrage de sa fixation. dans 
le cas contraire, reprendre l'opération de tension de la courroie de distribution 
 
Serrer la vis (7) du galet tendeur (6) à    : 2,1 ± 0,2 
IMPERATIF : Le six pans creux d'entraînement du galet tendeur doit se trouver à environ 
15° en dessous du plan de joint de culasse "j". dans le cas contraire, remplacer le galet 
tendeur ou l'ensemble courroie de distribution et galet tendeur 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

 

Repose (suite) 
Déposer les outils [1] et [2]. 
Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation. 
 
IMPERATIF : Aucune pression ou action extérieure ne doit être appliquée sur la courroie 
de distribution 
 
Piger la poulie d'arbre à cames d'admission à l'aide de l'outil [1]. 
 
Contrôle 
 
Tension de la courroie de distribution 
 
IMPERATIF : Vérifier la position de l'index "e", il doit être en regard de l'encoche "h". si 
la position de l'index "e" n'est pas correcte, reprendre les opérations de tension de la 
courroie de distribution 
 
Position du vilebrequin 
Poser l'outil [2]. 
Lorsque la pose de l'outil [2] est possible, poursuivre les opérations de repose 
IMPERATIF : En cas d'impossibilité de repose de l'outil [2], repositionner le flasque (14). 
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (1er montage) 

 

Repositionnement du flasque 
Immobiliser le vilebrequin à l'aide de l'outil [5]. 
Desserrer la vis (13) de façon à libérer le pignon (12) du vilebrequin. 
Amener le flasque (14) au point de pigeage à l'aide de l'outil [5]. 
Poser l'outil [2]. 
Immobiliser le vilebrequin à l'aide de l'outil [5]. 
Serrer la vis (13) à     : 4 ± 0,4 
Serrage angulaire de    : 53 ± 4° à l'aide de l'outil [4]. 
Déposer les outils [1], [2] et [5]. 
Repose (suite) 
Reposer Le carter inférieur de distribution (3) (en déplaçant le moteur), La biellette anticouple 
bas moteur, le support supérieur droit moteur, le raccord d'échappement, le carter supérieur de 
distribution (4), la poulie de vilebrequin (1) et les vis (2) 
ATTENTION : Lors de la dépose - repose du carter inférieur il y a risque de rupture des 
centreurs "a" et "b". 
Presserrer les vis (2) à    : 1,5 ± 0,5 
Serrer les vis (2) à     : 2,1 ± 0,5 
Clipper la durit d'arrivée carburant sur le carter de distribution. 
Reposer la courroie d'entraînement des accessoires (voir opération correspondante). 
Replacer le véhicule sur le sol. 
Rebrancher la batterie (voir opération correspondante). 

B1EP14PC         
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 

 

Outillages. 
 
[1] Pince pour dépose repose des pions platiques    : 7504-T 
[2] Pige de calage vilebrequin     : (-).0189.R 
[3] Pige de pignon d’arbre à cames     : (-).0189.A 
 
Dépose 
 
Débrancher la borne négative de la batterie. 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes 
 
Déposer : 
La roue avant droite 
Les pions plastiques (1), à l'aide de l'outil [1] 
Le pare-boue (2) 
Le carter de distribution supérieur 
 
Tourner le moteur par la vis du pignon de vilebrequin jusqu'à l'amener en position de pigeage. 
Piger le vilebrequin à l'aide de la pige [2]. 

C4AP12TC B1BP2V5D        
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CONTRÔLE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 

 

Piger les poulies d'arbres à cames à l'aide des outils [3]. 
 
NOTA : les piges [3] doivent s'engager sans effort. 
 
ATTENTION : Dans le cas ou les piges s'engagent difficilement, reprendre l'opération de pose et 
de tension de la courroie de distribution (voir opération correspondante). 
 
Repose 
 
Déposer les piges [2] et [3]. 
Reposer : 
Le carter de distribution supérieur 
Le pare-boue (2) 
Les pions plastiques (1) 
La roue avant droite 
Remettre le véhicule sur ses roues. 
Serrer les vis de roues. 
Brancher la borne négative de la batterie. 

B1BP1BAC         
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 

 

Outillages 
[1] Pige de calage arbre à cames    : (-).0189.A 
[2] Pige de calage du vilebrequin    : (-).0189.R 
[3] Epingle de maintien de la courroie de distribution  : (-).0189.K 
[4] Adaptateur pour serrage angulaire    : 4069-T 
[5] Outil de manœuvre et de blocage de galet tendeur  : (-).0189.S 
[5a]        : (-).0189.S1 
[5b]        : (-).0189.S2 
Pince pour dépose repose des pions platiques   : 7504-T 
 
Dépose 
 
Débrancher la borne négative de la batterie (voir opération correspondante). 
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Déposer la courroie d'entraînement des accessoires (voir opération correspondante). 
Déclipper et écarter la durit d'arrivée carburant du carter de distribution. 
Déposer le carter de distribution supérieur (1). 
Tourner le moteur à l'aide de la vis (3) de pignon de vilebrequin (2) jusqu'à l'amener en position 
de pigeage. 
Piger le vilebrequin à l'aide de la pige [2]. 

B1BP2V4C B1BP2VVD        
 

105



 
CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 

Piger les poulies d'arbre à cames (5) et (6) à l'aide de l'outil [1]. 
 
Déposer : 
 
La vis (3) 
La poulie de vilebrequin (2) 
Le carter de distribution inférieur (4) 
 
IMPERATIF : Ne jamais démonter la poulie de vilebrequin (2), sans piger le vilebrequin et 
les arbres à cames 
 
Desserrer la vis (9) du galet tendeur (8). 
Faire tourner le galet tendeur (8) dans le sens horaire. 
Déposer la courroie de distribution (7). 
 
Repose 
 
Tourner le galet tendeur (8) ; à l'aide de l'outil [5a] jusqu'à dépasser l'encoche "b". 
Mettre en place l'outil [5b] pour bloquer l'index (a). 
Déposer l'outil [5a]. 

B1EP1BBD B1EP1BCD        
 

106



 
CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 
Replacer la courroie de distribution (7) sur la poulie de vilebrequin. 
Maintenir la courroie de distribution (7) à l'aide de l'outil [3]. 
Mettre la courroie de distribution (7) en place en respectant l'ordre suivant : 
Le galet enrouleur (10) 
Poulie d'arbre à cames d'admission (6) 
Poulie d'arbre à cames d'échappement (5) 
La pompe à eau (11) 
Le galet tendeur (8) 
 
NOTA : Faire en sorte que la courroie (7) soit le plus affleurant possible sur la face extérieure des 
différents pignons et galets. 
 
Déposer : 
L'outil [3] 
L'outil [1] de la poulie d'arbre à cames d'échappement 
L'outil [5b] du galet tendeur (8) 
Reposer : 
Le carter inférieur de distribution (4) 
La poulie (2) 
La vis (3) de la poulie de vilebrequin 
Serrer la vis (3) à    : 4 ± 0,4 
Serrage angulaire de   : 53 ± 4°  à l'aide de l'outil [4]. 

B1EP1BDC         
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 

 

 

Tension de la courroie de distribution 
Tourner le galet tendeur (8) dans le sens de la flèche "c" à l'aide d'une clé pour six pans creux en 
"d". 
Positionner l'index "a" en position "f". 
IMPERATIF : L'index "a" doit dépasser l'encoche "g" d'une valeur angulaire de 10°. dans 
le cas contraire, remplacer le galet tendeur ou l'ensemble courroie de distribution et galet 
tendeur 
 
Amener ensuite l'index "a" à sa position de réglage "g", en tournant le galet tendeur dans le sens 
de la flèche "e". 
 
ATTENTION : L'index "a" ne doit pas dépasser l'encoche "g". dans le cas contraire, reprendre 
l'opération de tension de la courroie de distribution 
 
IMPERATIF : Le galet tendeur ne doit pas tourner pendant le serrage de sa fixation. dans 
le cas contraire, reprendre l'opération de tension de la courroie de distribution 
Serrer la vis (9) du galet tendeur (8) à    : 2,1 ± 0,2 
IMPERATIF : Le six pans creux d'entraînement du galet tendeur doit se trouver à environ 
15° en dessous du plan de joint de culasse "h". dans le cas contraire, remplacer le galet 
tendeur ou l'ensemble courroie de distribution et galet tendeur 

B1EP1BEC B1EP1BFC        
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CONTRÔLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteurs : RFN RFM (2ième montage) 

 

 

Repose (suite) 
Déposer les outils [1] et [2]. 
 
Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation 
 
IMPERATIF : Aucune pression ou action extérieure ne doit être appliquée sur la courroie 
de distribution 
 
Piger la poulie d'arbre à cames d'admission à l'aide de l'outil [1]. 
 
Contrôle 
 
IMPERATIF : Vérifier la position de l'index "a", il doit être en regard de l'encoche "g". si 
la position de l'index "a" n'est pas correcte, reprendre les opérations de tension de la 
courroie de distribution 
Reposer le carter supérieur de distribution (1). 
Clipper la durit d'arrivée carburant sur le carter de distribution. 
Reposer la courroie d'entraînement des accessoires (voir opération correspondante). 
Replacer le véhicule sur le sol. 
Rebrancher la batterie (voir opération correspondante). 

B1EP1BEC B1EP1BFC        
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

Outillages. 
[1] Pige de calage volant moteur   : (-).0194.C 
[2] Pige de calage arbre à cames   : (-).0194.B 
[3] Pige de calage du vilebrequin   : (-).0194.A 
Contrôle calage de la distribution. 
Dépose. 
Lever et caler le véhicule, roues pendantes 
Débrancher les bornes positive et négative de la batterie. 
Déposer :  
La roue avant droite. 
Le pare-boue avant droit. 
La courroie d’accessoiries (voir opération correspondante). 
Désaccoupler :  
Les raccords d’alimentation carburant (1). 
Les tubes d’entrée et de sortie de l’échangeur thermique air/air (3). 
La ligne d’échappement (au niveau du tuyau flexible). 
Déconnecter le connecteur en «a». 
Déposer et écarter le réservoir de direction assistée (6). 
Désaccoupler, obturer et écarter le tube (2). 
Soutenir le moteur avec un cric rouleur équipé d’une cale. 
Déposer les supports moteurs (4) et (5). 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

 

Tourner pour entraîner le moteur dans son sens normal de rotation. 
 
Piger le volant moteur, outil [1] en «b». 
 
Ecarter le faisceau (7). 
 
Déposer :  
 
Le support moteur (8). 
 
La vis (10). 
 
La poulie d’accessoires (9). 
 
Le carter de distribution inférieur (11). 
 
Le carter de distribution supérieur (12). 
 
L’outil [1]. 

B1BP305C B1EP1E3D        
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

 

 

Reposer la vis (10). 
Faire six tours de vilebrequin (sens horaire) 
 
IMPERATIF : Ne jamais revenir en arrière. 
 
Piger l’arbre à cames en «c», outil [2] (huiler la pige). 
ATTENTION : La piste magnétique ne doit présenter aucune trace de blessure et ne doit pas 
être approché d’aucune source magnétique. 
Piger le vilebrequin en «d», outil [3]. 
 
IMPERATIF : En cas d’impossibilité de pigeage de l’arbre à cames, contrôlé que le 
décalage entre le trou du pignon d’arbre à cames et le trou de pigeage n’est pas supérieur à 
1 mm. Dans le cas contraire, reprendre l’opération de mise en place de la courroie de 
distribution (voir opération correspondante). 
 
NOTA : L’index «e» du tendeur dynamique de galet doit être centré dans l’intervalle «d»  
Vérifier le bon positionnement de l’index «e». 
Dans le cas contraire, reprendre l’opération de tension de la courroie de distribution 
(voir opération correspondante). 
Déposer les outils [2] et [3]. 

B1EP1E4D B1EP1E5C        
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

Repose. 
 
Reposer l’outil [1] en «b». 
Déposer la vis (10). 
Reposer :  
Le carter de distribution supérieur (12). 
Le carter de distribution inférieur (11). 
La poulie d’accessoire (9). 
La vis (10). 
 
Couple de serrage  
Vis (10)  Préserrer à   : 3 ± 0,3 
  Serrage angulaire   : 180° ± 5°. 
Déposer l’outil [1]. 
Reposer :  
Le support moteur (8), serrer à   : 5,5 ± 0,4 
Le support moteur (4), serrer à   : 6,1 ± 0,6 
Le support moteur (5), serrer à   : 2,5 ± 0,2 
Le faisceau électrique (7) 
Le réservoir de direction assistée (6). 

Accoupler :  
Le tube (2). 
La ligne d’échappement, serrer le collier à  : 2,5 ± 0,3 
Les raccords carburant (1). 
Les tubes d’entrée et de sortie de l’échangeur thermique air/air (3). 
Connecter le connecteur en «a». 
 
Reposer :  
 
La courroie d’accessoires (voir opérations correspondantes). 
Le pare-boue droit (voir opération correspondante). 
La roue droite, serrer à    : 9 ± 1 
Rebrancher les bornes positive et négative de la batterie. 
 
IMPERATIF : Réaliser les opérations à effectuer après un  
rebranche ment de la batterie (voir opération correspondante). 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

 

Outillages. 
[1] Pige de calages volant moteur   : (-).0194.C 
[2] Pige de calage d’arbre à cames   : (-).0194.B. 
[3] Pige de calage de vilebrequin   : (-).0194.A 
 
Calage de la distribution. 
Dépose. 
Lever et caler le véhicule, roues pendantes 
Débrancher les bornes positive et négative de la batterie. 
Déposer :  
La roue avant droite. 
Le pare-boue avant droit 
La courroie d’accessoiries (voir opération correspondante). 
Désaccoupler :  
Les raccords d’alimentation carburant (1). 
Les tubes d’entrée et de sortie de l’échangeur thermique air/air (3). 
La ligne d’échappement (au niveau du tuyau flexible). 
Déconnecter le connecteur en «a». 
Déposer et écarter le réservoir de direction assistée (6). 
Désaccoupler, obturer et écarter le tube (2). 
Soutenir le moteur avec un cric rouleur équipé d’une cale. 
Déposer les supports moteurs (4) et (5). 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

 

Tourner pour entraîner le moteur dans son sens de rotation. 
 
Immobiliser le volant moteur en «b», outil [1]. 
 
Ecarter le faisceau (7). 
 
Déposer :  
 
Le support moteur (8). 
 
La vis (10). 
 
La poulie d’accessoires (9). 
 
Le carter de distribution inférieur (11). 
 
Le carter de distribution supérieur (12). 
 
L’outil [1]. 

B1BP305C B1EP1E3D        
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

Reposer la vis (10). 
Tourner le vilebrequin pour amener l’arbre à cames vers son point de pigeage 
Piger l’arbre à cames en «c», outil [2] (huiler les piges). 
ATTENTION : Ne pas s’appuyer ou abimer la piste de la cible du capteur régime moteur (13). 
Piger le vilebrequin en «e», outil [3]. 
Déposer :  
Le protecteur de courroie de distribution (13). 
Le capteur régime moteur (14). 
Desserrer la vis (15) du galet tendeur, en retenant sa détente, à l’aide d’une clé six pans creux en 
«d.» 
Détendre la courroie de distribution en pivotant le galet tendeur (sens horaire). 
Déposer la courroie de distribution en commençant par le pignon de pompe à eau. 
 
Contrôle. 
 
IMPERATIF : Juste avant la repose, procéder aux contrôles ci-dessous. 
Vérifier :  
Que les galets et la poulie de la pompe à eau tournent librement 
(sans jeu et absence de point dur) 
L’absence de trace de fuite d’huile (bagues d’étanchéité de vilebrequin et d’arbre à cames). 
L’absence de fuite de liquide de refroidissement (pompe à eau). 
Que la piste de la cible du capteur régime moteur (15) n’est pas abîmée ou rayée. 
Remplacer les pièces défectueuses (si nécessaire). 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

 

Repose 
 
Poser la courroie de distribution sur le pignon de vilebrequin. 
 
Mettre en place la courroie sur le galet enrouleur, courroie bien tendue. 
 
Reposer :  
Le protecteur de courroie de distribution (13). 
Le capteur régime moteur (14). 
 
Replacer la courroie de distribution, brin «f» bien tendu, dans l’ordre suivant :  
 
Galet enrouleur (16). 
Poulie d’arbre à cames (20). 
Poulie de pompe haute pression carburant (19). 
Poulie de pompe à eau (17). 
Galet tendeur (18). 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

 

Réglage de la tension de pose de la courroie. 
Agir sur le galet tendeur (18) pour aligner les repères «g» et «h» en évitant de détendre la 
courroie de distribution, à l’aide d’une clé six creux en «d». 
Dans le cas contraire, reprendre l’opération de tension de la courroie de distribution. 
Maintenir le galet tendeur (18). 
Serrer l’écrou de fixation du galet tendeur à    : 3,7 ± 0,3 
Contrôler la position du galet tendeur (l’alignement des repères «g» et «h» doit être correct). 
Déposer les outils [2] et [3]. 
Faire six tours de vilebrequin (sens horaire). 
 
IMPERATIF : Ne jamais revenir en arrière. 
 
ATTENTION : Ne pas s’appuyer ou abimer la piste de la cible du capteur régime moteur (14). 
Piger le vilebrequin, outil [3]. 
Contrôler la position du galet tendeur (l’alignement des repères «g» et «h» doit être correct). 
Dans le cas contraire, reprendre l’opération de tension de la courroie de distribution. 
Piger la poulie d’arbre à cames, outil [2]. 
IMPERATIF : En cas d’impossibilité de pigeage de l’arbre à cames, contrôlé que le 
décalage entre le trou du pignon d’arbre à cames et le trou de pigeage n’est pas supérieur à 
1 mm. En cas de valeur incorrect, recommencer l’opération. 
Déposer les outils [2] et [3]. 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 
Moteurs : 9HY 9HZ 9HX 

Repose (suite) 
 
Reposer l’outil [1] en «b». 
Déposer la vis (10). 
Reposer :  
Le carter de distribution supérieur (11). 
Le carter de distribution inférieur (12). 
La poulie d’accessoire (9). 
La vis (10). 
 
Couple de serrage  
Vis (10)  Préserrer à   : 3 ± 0,3 
  Serrage angulaire   : 180° ± 5°. 
Déposer l’outil [1]. 
Reposer :  
Le support moteur (8), serrer à   : 5,5 ± 0,4 
Le support moteur (4), serrer à   : 6,1 ± 0,6 
Le support moteur (5), serrer à   : 2,5 ± 0,2 
Le faisceau électrique (7) 
Le réservoir de direction assistée (6). 

Dégager le cric placé sous le moteur 
Accoupler :  
Le tube (2). 
La ligne d’échappement, serrer le collier à  : 2,5 ± 0,3 
Les raccords carburant (1). 
Les tubes d’entrée et de sortie de l’échangeur thermique air/air (3). 
Connecter le connecteur en «a». 
 
Reposer :  
La courroie d’accessoires (voir opérations correspondantes). 
Le pare-boue droit (voir opérations correspondantes). 
La roue droite, serrer à    : 9 ± 1 
Rebrancher les bornes positive et négative de la batterie. 
 
IMPERATIF : Réaliser les opérations à effectuer après un  
rebranche ment de la batterie (voir opération correspondante). 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : RHY 

Outillages. 
 
[1] Appareil de mesure de tension de courroie : 4122-T 
 
[2] Levier de tension   : (-).0188.J2. 
 
[3] Pige de volant moteur   : (-).0188.Y. 
 
[4] Pince courroie    : (-).0188.AD 
 
[5] Pige de poulie d’arbre à cames  : (-).0188.M 
 
[6] Arrêtoir de volant moteur   : (-).0188.F. 
 
[7] Kit obturateur    : (-).0188.T. 
 
[8] Extracteur de poulie   : (-).0188.P. 
 
[9] Pige diamètre 2 mm   : (-).0188.Q2 

Dépose 
 
IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté 
spécifiques aux motorisations haute pression diesel injection (HDi). 
 
Débloquer les vis de roue avant droite. 
Lever et caler le véhicule à l’avant droit. 
Débrancher la borne négative de la batterie. 
 
Déposer :  
L’isolant phonique sous moteur. 
La roue avant droite. 
Le pare-boue avant droit. 
Le cache-style moteur. 
 
Déclipper et écarter la durit de refroidissement. 
 
Déposer la courroie d’entraînement des accessoires 
(Voir opération correspondante). 

 

120



 
CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : RHY 

  

 

Désaccoupler, obturer et écarter, outil [7], le tube d’arriver (2) et de retour 
carburant (1). 
Déposer : 
Les vis (3), (4) et (6). 
La vis (7). 
Le carter supérieur de distribution (5). 
 
ATTENTION : Reposer la vis (7) équipée d’une entretoise (épaisseur 17 mm) 
serrer la vis (7) à     : 1,5 ± 0,1 
 
NOTA : La vis (7) est l’une des vis de fixation de la pompe à eau et sert à son 
étanchéité. 
Engager les 5 ième vitesses au levier de vitesse. 
Tourner la roue pour entraîner le moteur dans son sens de rotation. 
Orienter la poulie de l’arbre à cames en position de pigeage, utiliser un miroir si 
nécessaire. 
 
Piger l’arbre à cames outil [5] 
 
Piger le volant moteur, outil [3]. 

 
B1BP2R2C B1EP1A7C      B1BP2H2C B1BP2H3C 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : RHY 

 

 

Déposer : 
Les fixations du tube de liaison entre la pompe d’assistance de direction et la 
valve rotative. 
La tôle inférieure de fermeture du carter d’embrayage. 
Bloquer le volant moteur, outil [6]. 
Déposer la vis (8). 
Reposer la vis (8) sans sa rondelle d’appui. 
Déposer : 
La poulie d’accessoire (9), outil [8]. 
L’outil [6]. 
La biellette anti-couple inférieure. 
Maintenir le moteur à l’aide d’une grue d’atelier 
Déposer : 
Le montage du coussinet sur palier (10). 
L’écrou (12). 
Les vis (11). 
La bride (13). 
NOTA : Soulever puis faire descendre le moteur, avec la grue d’atelier, pour 
avoir accès aux vis de fixation des carters de distribution. 
Déposer : 
Le carter de distribution intermédiaire. 
Le carter de distribution inférieur. 

 

B1CP04BC B1BP2R3C       B1BP2R4C 
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

Moteur : RHY 

 

Desserrer la vis (17) du galet tendeur (18). 
 
Déposer la courroie de distribution (14). 
 
Controle. 
 
IMPERATIF : Juste avant la repose, procéder aux contrôle ci-dessous. 
 
Vérifier que :  
Les galets (18) et (15) tournent librement (sans jeu et absence de point dur). 
La poulie de pompe à eau (16) tourne librement (sans jeu et absence de point dur). 
L’absence de trace de fuite d’huile des bagues d’étanchéité de vilebrequin et d’arbre à cames, et 
différents joints. 
 
Le libre débattement du pignon de vilebrequin sur la clavette. 
 
Remplacer les pièces défectueuses (si nécessaire). 
 
Piger le pignon de vilebrequin (19) en insérant l’outil [9] du côté gauche de la clavette. 

B1EP1A8D B1EP1A9C        
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Replacer la courroie de distribution, brin «a» bien tendu, dans l’ordre suivant : 
Poulie de pompe haute pression carburant (21). 
Galet enrouleur (15). 
Pignon de vilebrequin (19). 
Pignon de pompe à eau (16). 
Galet tendeur (18). 
Mettre en place l’outil [1] sur le brin «a». 
Déposer les outils [4] et [9] 
Tourner le galet tendeur (18) dans le sens anti-horaire, outil [2], pour atteindre une surtension de : 
  98 ± 2 unités SEEM. 
Serrer la vis (17) du galet tendeur à     : 2,5 ± 0,2 
Bloquer le volant moteur à l’aide de l’outil [6]. 
Serrer la vis de la poulie d’entraînement des accessoires (8) à  : 7 ± 0,7 
Déposer les outils [1], [3], [5] et [6]. 
Effectuer huit tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation. 
Piger : 
Le vilebrequin, outil [3]. 
La poulie d’entraînement d’arbre à cames, outil [5]. 
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Bloquer le volant moteur outil [6]. 
Desserrer : La poulie d’accessoire (8). 
La vis (17) du galet tendeur (18). 
Poser l’outil [1]. 
Tourner le galet tendeur outil [2], pour atteindre une tension de : 54 ± 2 unités SEEM. 
Serrer la vis (17) du galet tendeur (18) à   : 2,5 ± 0,2 
Déposer l’outil [1]. 
Poser l’outil [1]. 
La valeur de tension doit être de :    54 ± 3 unités SEEM 
 
IMPERATIF : En cas de valeur oncorecte, recommencer l’opération. 
 
Déposer les outils [1], [3], [5] et [6]. 
Effectuer deux tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation. 
Piger : 
Le vilebrequin, outil [3]. 
La poulie d’entraînement d’arbre à cames. 
 
IMPERATIF : En cas d’impossibilité de pigeage, recommencer l’opération. 
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Déposer : 
L’outil [3] et [5]. 
La vis (7) et l’entretoise. 
 
Reposer, le carter inférieur, intermédiaire et supérieur (5), la vis (7), serrer à 1,5 
± 0,1 m.daN, les vis (3), (4) et (6), la bride (13), Les vis (11) , serrer à 6,1 ± 0,5 
m.daN et l’écrou (12), serrer à   : 4,5 ± 0,5 
 
Montage du coussinet sur palier (10). 
Enlever la grue d’atelier. 
Clipper les durits d’arrivée et de retour carburant. 
Déposer l’outil [7]. 
Accoupler, Le tube d’arrivée de carburant (12) et Le tube de retour carburabant 
(1). 
Enduire la vis (8) de loctite FRENETANCH. 
Reposer l’outil [6] et la vis (8) avec la rondelle (22), 
Serrage à      : 7 ± 0,2 
Serrage angulaire     : 60° ± 5° 
Reposer la bielette anticouple du support moteur inférieur. 
Déposer l’outil [6]. 
Repositionner et reclipper la durit de refroidissement. 
Terminer la répose des éléments dans le sens inverse de la dépose. 
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